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Resumen Ejecutivo  
 

La Agencia Metropolitana de Planificación de Chicago (CMAP) y la Ciudad de Berwyn (la Ciudad) 
han preparado este Plan de Transición de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA) 
(el Plan) para la vía pública, de conformidad con los requisitos de la ADA. La vía pública se 
considera terreno destinado al uso público y administrado por el gobierno local. La ADA exige 
que todas las agencias públicas con más de cincuenta (50) empleados completen un plan de 
transición. Este, el primer plan de transición de la Ciudad documenta la evaluación realizada por 
la Ciudad sobre sus instalaciones peatonales, paradas de tránsito y otras infraestructuras 
dentro de la vía pública, y describe estrategias a largo plazo para que estas instalaciones sean 
accesibles para todas las personas, incluyendo aquellos con discapacidades. También destaca 
los documentos administrativos de la Ciudad y se centra en las instalaciones accesibles ubicadas 
en parques y dentro del vía pública. Durante la elaboración del Plan, el equipo del proyecto 
invitó al público a compartir sus comentarios sobre los desafíos de accesibilidad que enfrentan 
(vea Capítulo 3).  
 
Actualmente, la ciudad mantiene aproximadamente 163.32 millas de aceras, rampas de acceso, 
cruces peatonales y semáforos para peatonales en toda la ciudad. De las 163.32 millas de 
aceras, se determinó que 16 millas (10%) cumplen significativamente con la normativa, 
mientras que 28 millas (17%) presentan la mayor dificultad para el tránsito peatonal. El plan 
documentó 2,487 rampas de acceso, de las cuales 599 (24%) cumplen significativamente con la 
normativa. Se determinó que 269 rampas de acceso presentan la mayor dificultad para el 
tránsito peatonal. Estas cifras concuerdan con los promedios nacionales. El equipo también 
evaluó los espacios de estacionamiento accesibles dentro de los parques y la vía públicos de la 
ciudad.  
 
La ciudad clasificó el resto de las aceras y rampas de acceso como técnicamente no conformes, 
pero funcionalmente utilizables. El Plan recomienda mejorar estas áreas en futuras fases de 
implementación o en respuesta a cualquier queja recibida sobre estos lugares. El Anexo 4 
describe un proyecto potencial basado en las conclusiones del Plan. La asignación de fondos 
para eliminar las barreras de acceso y mejorar la accesibilidad será determinada anualmente 
por el Consejo Municipal (Ayuntamiento), que actúa como órgano legislativo local del gobierno 
de la ciudad de Berwyn.  
 
Documentos administrativos  
Como parte del desarrollo del Plan de Transición de la ADA, la ciudad de Berwyn ha cumplido 
varios claves requisitos administrativos. La ciudad aprobó un Aviso al Público (Anexo 1), que 
describe los derechos de las personas conforme a la ADA para todos los programas y servicios 
que ofrece la ciudad. También aprobó un procedimiento formal de quejas (Anexo 2), que 
proporciona un mecanismo para que las personas denuncien la discriminación y permite a la 
ciudad documentar las quejas y responder. La ciudad ha designado al Administrador Municipal 
como el "Coordinador de la ADA", quien será el empleado responsable de la ejecución a largo 
plazo del plan.  
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El Plan evalúa todos los programas y servicios relacionados con los mejoramientos en la vía 
pública para determinar el nivel de cumplimiento con la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA). Esta evaluación revisó específicamente los estándares de diseño de la 
Ciudad y los documentos que prepara y mantiene. El Capítulo 5 ofrece una breve sinopsis de los 
resultados de esta evaluación y el Anexo 3 describe en detalle recomendados para mejorar la 
accesibilidad.  
 
Aceras, Rampas de Acceso y Semáforos Peatonales  
La autoevaluación de las instalaciones peatonales en la vía pública incluyó el inventario y la 
evaluación de todas las aceras, rampas de acceso, paradas de autobús, cruces peatonales y 
semáforos peatonales de la Ciudad.  
 
La autoevaluación determinó no solo si los componentes de la ruta peatonal cumplen con los 
estándares mínimos de accesibilidad, sino que también recopiló información adicional que 
permitió a la Ciudad determinar la cantidad de el nivel de incumplimiento. Estos datos permiten 
a la Ciudad priorizar mejoramientos futuros que tengan el mayor impacto en la accesibilidad. 
Esto se logró mediante el desarrollo de una base de datos SIG (Sistema de información 
Geográfica) integral que será utilizada por el personal de la Ciudad para realizar pronósticos 
futuros. 
 
Se desarrolló un sistema de calificación para identificar las barreras que tienen mayor impacto 
en los peatones. Este sistema se basa en dos componentes: el estado físico del elemento 
peatonal (Calificación de Estado Físico) y la probabilidad de alto tráfico peatonal (Mapa de Calor 
de Priorización). La calificación de estado físico asigna un valor numérico a cada barrera, 
priorizando aquellas que afectan más la usabilidad. Por ejemplo, una acera con una diferencia 
vertical entre losas de 5 cm (2 pulgadas) tiene mayor prioridad que una con una diferencia de 
1.25 cm (½ pulgada), aunque ambos segmentos de acera no cumplan con la normativa. El mapa 
de calor de priorización utiliza generadores de tráfico peatonal, como escuelas, parques, 
paradas de autobús y zonas comerciales, para identificar los elementos con mayor probabilidad 
de ser utilizados por el público. Las ubicaciones de mayor prioridad son las más cercanas a 
varios generadores de tráfico peatonal. Consulte el Capítulo 6 y el Apéndice A para obtener 
más información sobre el desarrollo del sistema de priorización. Consulte el Capítulo 8 para 
conocer las recomendaciones y los posibles desafíos, incluidas las posibles iniciativas de 
proyectos para la ciudad. 
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1.0 Requisitos reglamentarios 
 

El Plan de Transición de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (referido como, “el 
Plan”) documenta las instalaciones peatonales de la ciudad y establece objetivos para que 
dichas instalaciones sean accesibles para todas las personas, incluidas aquellas con 
discapacidades. El Plan se centra en aceras, rampas de acceso, estacionamientos y paradas de 
transporte público ubicadas en la vía pública y en parques públicos. El Plan se ha elaborado de 
conformidad con la ADA, que exige que todas las agencias públicas con más de cincuenta (50) 
empleados preparen un plan de transición.  
 

1.1 Ley de Estadounidenses con Discapacidades   
 

El Congreso aprobo la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en 
inglés) el 26 de julio de 1990, una ley integral de derechos civiles que prohíbe la discriminación 
por motivos de discapacidad. La ADA consiste en cinco títulos, cada uno de los cuales aborda 
áreas específicas de la vida pública (resumidos a continuación). La ciudad de Berwyn cumple 
con los cinco títulos debido a su tamaño, con más de cincuenta (50) empleados. Sin embargo, el 
Plan se enfoca específicamente en el Título II, que se aplica a las entidades públicas y rige los 
programas, servicios y actividades que afectan la vía pública. El Título II exige a los gobiernos 
estatales y locales que garanticen que todos los servicios e infraestructura, incluidas las 
instalaciones peatonales, sean accesibles para las personas con discapacidades.  
 

• Título I – Empleo: El Título I de la ADA tiene como 
objetivo eliminar las barreras que impiden que las 
personas con discapacidades cualificadas accedan a las 
mismas oportunidades y beneficios laborales que las 
personas sin discapacidades. Los empleadores deben 
proporcionar adaptaciones razonables a los 
solicitantes o empleados cualificados con 
discapacidades, a menos que ello suponga una carga 
excesiva. Este título prohíbe la discriminación en todos 
los aspectos del empleo, incluyendo la contratación, la 
promoción, la compensación, el entrenamiento laboral 
y el despido.  

• Título II - Servicios Públicos: El Título II de la ADA prohíbe a las entidades públicas 
discriminar a las personas por motivos de discapacidad. Exige que los gobiernos estatales 
y locales proporcionen igualdad de acceso a todos los programas, servicios y actividades 
que ofrecen. La ciudad de Berwyn debe garantizar que su infraestructura y operaciones, 
incluidas aquellas que afectan a la vía pública, sean accesibles para las personas con 
discapacidad.  

• Título III – Acomodación públicos: El Título III de la ADA prohíbe a las entidades privadas 
discriminar a las personas con discapacidades en lugares de acomodación público. Estas 
entidades deben garantizar que sus instalaciones sean accesibles y proporcionen igualdad 
de acceso a bienes, servicios y actividades. Algunos ejemplos de lugares de acomodación 

Este plan se centra en las 

instalaciones peatonales 
públicas, incluidas las 
aceras, las rampas de 

acceso, los espacios de 
estacionamiento y las 

paradas de transporte 
público ubicadas dentro 
del derecho de vía 

público.  
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público son hoteles, restaurantes, teatros, tiendas, campos de golf y otros 
establecimientos comerciales.  

• Título IV – Telecomunicaciones: El Título IV de la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) exige que las compañías telefónicas 
establezcan servicios de retransmisión telefónica interestatales e intraestatales en todos 
los estados. Estos servicios permiten que las personas con discapacidades auditivas o del 
habla se comuniquen por teléfono mediante teléfonos de texto (TTY) u otras tecnologías 
de asistencia. La Comisión Federal de Comunicaciones (FCC, por sus siglas en inglés) 
supervisa la implementación de estos servicios de retransmisión para garantizar la igualdad 
de acceso a las telecomunicaciones.   

• Título V – Disposiciones diversas: El Título V de la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) contiene una variedad de disposiciones 
misceláneas que respaldan y aclaran la implementación de toda la ley. Aborda la relación 
de la ADA con otras leyes federales y estatales, describe cómo la ADA afecta la cobertura y 
los beneficios de los seguros, e incluye provisión relacionadas con las represalias y costos 
los abogados. Este título garantiza que la ADA funcione en armonía con los marcos legales 
existentes y proteja a las personas que hacen valer sus derechos en virtud de la Ley. 

 

1.2 Definiciones del Título II de la ADA    
 
El Título II de la ADA prohíbe la discriminación por motivos de discapacidad por parte de 
entidades públicas, incluyendo cualquier gobierno estatal o local. Exige que estas entidades 
garanticen que ninguna persona sea excluida de participar, se le nieguen los beneficios, o sea 
objeto de discriminación en ningún programa, servicio o actividad que ofrezcan. La ciudad de 
Berwyn debe cumplir con estos requisitos, ya que las aceras y rampas de acceso se consideran 
parte de un "programa" según el Título II. Por lo tanto, la ciudad debe garantizar que estas 
instalaciones cumplan con las normas de accesibilidad de la ADA. 
 
De acuerdo con la Sección 12102 del Capítulo 126 del Título 42 del Código de los Estados 
Unidos (ADA de 1990), el término "discapacidad" se refiere a: 
• (a) Una impedimento física o mental que limita sustancialmente una o más actividades 
importantes de la vida. 
• (b) Un historial de dicho impedimento; o 
• (c) Ser considerado como una persona con dicho impedimento. 
La ADA no enumera todo el impedimento cubiertas, pero proporciona orientación detallada 
sobre qué condiciones califican o están excluidas. Por ejemplo, un impedimento transitorio, 
aquella con una duración real o prevista de seis meses o menos, queda excluida de la definición 
de discapacidad.  
 

1.3 ADA requirements of a public entity 
 
La Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA) establece las acciones específicas que la 
Ciudad o cualquier entidad pública debe tomar para lograr su cumplimiento. La Ciudad utilizó la 
Guía NCHRP 20-7 (232) – Planes de Transición de la ADA: Una Guía de Mejores Prácticas de 
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administración – para la elaboración de este Plan. Esta guía describe cómo la Ciudad cumplirá 
con estas obligaciones respecto al dominio público mediante los siguientes pasos clave: 
 
• Inventariar el estado actual de las aceras. 
• Desarrollar un procedimiento de quejas. 
• Informar al público sobre los requisitos de la ADA. 
• Designar un Coordinador de la ADA para supervisar el cumplimiento del Título II. 
• Crear un plan de transición si se requieren cambios estructurales para garantizar la 
accesibilidad de los programas. 
• Conservar todas las listas de verificación de quejas y cumplimiento de la ADA durante al 
menos tres años. 
 
El Plan describe los pasos y las acciones que la Ciudad llevará a cabo para cumplir con los 
requisitos de la ADA. 
 
Requisitos administrativos  
La Ciudad es responsable de garantizar el acceso inclusivo a 
todas las propiedades, servicios y programas que ofrece. 
Además de las aceras, rampas de acceso y edificios e 
instalaciones municipales que se detallan más adelante, la 
Ciudad también mantiene un sitio web que respalda varios 
programas y servicios. La Ciudad debe comunicar 
públicamente los derechos de los residentes con respecto al 
acceso a estas propiedades, servicios y programas. También debe establecer un proceso para 
que el público presente quejas sobre la accesibilidad según la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA). Aunque logrando el cumplimiento total en todos los edificios e 
instalaciones llevará tiempo, la Ciudad sigue siendo responsable de modificar los programas 
existentes para que sean accesibles a todos los usuarios. Este plan aborda específicamente los 
programas, servicios y actividades administrados por el Departamento de Obras Públicas. 
 
Requisitos de inventario de aceras, obstrucciones, rampas de acceso y semáforos peatonales 
El inventario de aceras, obstrucciones, rampas de acceso y semáforos peatonales debe estar 
disponible para inspección en línea a través del sitio web de la Ciudad, así como en la oficina del 
municipio, y también está disponible en formatos alternativos (por ejemplo, memoria USB, 
letra grande, Braille) previa solicitud. Este inventario identifica las barreras físicas en la vía 
pública bajo la jurisdicción de la Ciudad. Este inventario servirá de guía para programar las 
reparaciones de mayor prioridad y con mayor impacto en el público. Consulte el Apéndice A 
para ver los inventarios correspondientes. 
 

1.4 Ubicaciones prioritarias para la ciudad   
 
El Plan desarrolla un sistema de criterios para evaluar datos basados tanto en el estado físico de 
las instalaciones peatonales como en su proximidad a puntos de alta afluencia peatonal. Al 
combinar estos dos factores, la Ciudad identificó ubicaciones clave que requieren 
mejoramientos. El Capítulo 6 describe en detalle los criterios de estado y proximidad. 

La ciudad debe 

establecer un proceso 
para que el público 

pueda presentar quejas 
sobre la accesibilidad 
según la Ley ADA.   
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Usando este sistema, junto con la opinión pública, la Ciudad puede priorizar los proyectos que 
ofrecen el mayor beneficio a la comunidad. Al incluir estas prioridades en el Plan, la Ciudad 
establece una visión clara para la expansión de su red de transporte y el mejoramiento de la 
infraestructura. Estos proyectos sirven como guía para mejorar la movilidad, motivando la 
participación de los líderes locales en su implementación y proporcionando un plan práctico 
para los próximos pasos. 
 
Mantener una lista de prioridades que incluya proyectos a corto y largo plazo ayudará a la 
Ciudad a organizar, desarrollar, financiar, supervisar y mantener su infraestructura dentro del 
vía pública.   
 

2.0 Pasos para un plan de transición conforme    
 
La ciudad de Berwyn debe implementar las medidas estipuladas en el Título II (Servicios 
Públicos) de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) para 
lograr su cumplimiento. Estas medidas incluyen inventariar el estado actual de las aceras, 
establecer un procedimiento de quejas, informar al público sobre los requisitos de la ADA, 
designar un Coordinador de la ADA para supervisar el cumplimiento del Título II y elaborar una 
propuesta de transición para garantizar la accesibilidad para todos. Dichas medidas se detallan 
a continuación.   
 

2.1 Designación de un coordinador de la ADA    
 
La ciudad ha designado a la Administradora Municipal como Coordinadora del Título II de la 
ADA, actualmente Ruth Siaba Green (agosto de 2025), quien funge como principal punto de 
contacto para todos los asuntos relacionados con la accesibilidad según la ADA dentro de la 
ciudad de Berwyn. Esta persona también supervisará los requisitos establecidos en el aviso 
público y el procedimiento de quejas de la ADA. La Coordinadora del Título II de la ADA 
responde preguntas tanto del público como de los empleados municipales sobre adaptaciones 
para personas con discapacidades y el Título II de la ADA. Por favor, envíe todas las solicitudes 
por escrito a: 
 

Ruth Siaba Green, Administradora Municipal, Coordinadora de la ADA  
6700 26th Street  
Berwyn, IL 60402-2500 
Teléfono:708-749-6433 
Correo electrónico:RSiabaGreen@ci.berwyn.il.us 
 
 
 
 

2.2 Informar al público sobre los requisitos de la ADA    

mailto:RSiabaGreen@ci.berwyn.il.us
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El Plan incluyó activamente a personas con discapacidad y a los 
grupos de apoyo que las representan en el proceso de 
participación ciudadana. Debido a que este grupo es 
especialmente sensible a la movilidad peatonal, plantearon 
inquietudes específicas que a menudo difieren de las de la 
población general. Reconociendo que casi la mitad de los 
residentes de Berwyn hablan español, la Ciudad distribuyó 
materiales en español para garantizar una amplia participación comunitaria. La Ciudad también 
involucró a funcionarios y miembros del público en el proceso. El Capítulo 3 documenta las 
iniciativas de participación ciudadana de la Ciudad. La Ciudad ha elaborado y aprobado avisos 
públicos sobre los requisitos de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus 
siglas en inglés), los cuales deben publicarse en todos los edificios municipales y en el sitio web 
de la Ciudad. El Anexo 1 contiene una copia de este aviso. 
 

2.3 Establecer un procedimiento de quejas  
 
El Coordinador de la ADA se asegura de que la Ciudad siga el procedimiento de quejas y 
conserve los registros durante al menos tres años. La Ciudad ya había desarrollado y aprobado 
un procedimiento de quejas. El equipo revisó dicho procedimiento y determinó que cumplía 
con los requisitos de la ADA. El Anexo 2 incluye una copia del formulario de quejas. 
 

2.4 Desarrollo de estándares, especificaciones y detalles de diseño interno 
 
La ciudad establece normas para la construcción de aceras en el Capítulo 1010 (Instalaciones de 
Construcción en la Vía Pública) del “Código de Ordenanzas de la Ciudad de Berwyn, Illinois”. 
Dichos códigos fueron revisados y las mejoras dentro de la vía pública se rigen actualmente por 
los principios y normas establecidos en la versión más reciente de diversas publicaciones del 
Departamento de Transporte de Illinois (IDOT). El código, en su redacción actual, cumple con 
los requisitos de las directrices y normas federales de la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA). 
 

2.5 Asignar personal para la elaboración del Plan y recopilar datos 
 
La Agencia Metropolitana de Planificación de Chicago (CMAP) contrató a Oates Associates 
(Oates) para realizar un inventario de las instalaciones existentes en Berwyn, incluyendo 
rampas de acceso y aceras dentro del derecho de vía municipal, identificar deficiencias de 
accesibilidad y desarrollar procedimientos para la implementación y programación de trabajos 
que permitan proporcionar un sistema que cumpla con la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA). 
 
Oates completó el inventario de aceras y rampas de acceso mediante un sistema que capturó y 
registró las deficiencias observadas cuadra por cuadra. Esta información se registró utilizando 
un dispositivo GPS móvil y se almacenó en una base de datos del Sistema de Información 

El Plan incluyó activamente 
a personas con 
discapacidad y a los grupos 
de apoyo que las 
representan en el proceso 
de participación pública.   
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Geográfica (SIG). La ciudad integrará esta base de datos SIG a su sistema SIG existente y la 
actualizará periódicamente a medida que se realicen mejoras en toda la ciudad. 
 

2.6 Aprobar un cronograma y un presupuesto para el Plan 
 
Al adoptar este Plan, la Ciudad ha establecido un procedimiento de implementación para 
identificar las secciones de acera y las rampas de acceso más críticas. Si bien este Plan prioriza 
las mejoras en las instalaciones peatonales en toda la Ciudad, esta agrupará los proyectos de 
forma lógica para optimizar la eficiencia de la construcción y reducir costos. Si la Ciudad 
identifica proyectos que reúnen los requisitos para recibir financiamiento federal o estatal, los 
llevará a cabo independientemente de su orden de prioridad. La Ciudad podrá aplazar ciertas 
prioridades de accesibilidad (ADA, por sus siglas en inglés) si se abordarán como parte de 
proyectos de construcción ya planificados a corto plazo (de 3 a 5 años). El procedimiento de 
implementación ayuda a la Ciudad a identificar proyectos específicos de aceras y rampas que 
puede incorporar a otras iniciativas de mejora del transporte. 
 

Actualmente, la Ciudad financia las mejoras de 
aceras a través de su programa de Fondos 
Generales y Carreteras para la sección del 
Departamento de Obras Públicas del presupuesto, 
así como proyectos individuales identificados en el 
Fondo de Mejoras de Capital, programa de 

Proyectos de Capital para la sección del Departamento de Obras Públicas del presupuesto. 
También utiliza diversas fuentes de financiamiento estatales y federales para apoyar proyectos 
viales específicos, como el Programa de Transporte Terrestre. El Consejo determinará el 
presupuesto final para las mejoras de aceras y rampas de acceso cada año durante el proceso 
de elaboración del presupuesto fiscal. El capítulo 8 y el Anexo 4 incluyen el cronograma, las 
prioridades y el presupuesto para las mejoras identificadas en este plan. 
 

2.7 Seguimiento del progreso en la implementación del Plan 
 
La Ciudad será responsable de supervisar el progreso del Plan y actualizarlo conforme se 
completen los proyectos y cambien los requisitos de la Ley de Estadounidenses con 
Discapacidades (ADA). El Coordinador de la ADA asignará personal para supervisar los distintos 
componentes del Plan; el Director del Departamento de Obras Públicas será responsable de 
asignar personal para garantizar el cumplimiento de la ADA en la vía pública. El Capítulo 8 
proporciona información adicional sobre cómo la Ciudad supervisará el progreso del Plan. 
 

3.0 Difusión pública 
 
La Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) exige que las 
entidades públicas pongan a disposición de todos los solicitantes, participantes, residentes y 
demás partes interesadas la información relativa a la elaboración del Plan. La Ciudad se 
propuso recabar activamente la opinión de todas las partes interesadas, incluidas las personas 

El Ayuntamiento determinará el 
presupuesto final para mejoras en 
aceras y rampas de bordillo cada año 
durante el proceso de elaboración del 
presupuesto fiscal. 
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con discapacidad y los grupos que las representan. El personal municipal ofreció diversas 
oportunidades y métodos para la participación ciudadana. Se crearon un sitio web del proyecto 
en inglés (Plan de Berwyn para Calles y Aceras Accesibles | Participa en CMAP) y otro en 
español (Plan de Berwyn para Facilitar Calles y Aceras para Personas con Discapacidades Físicas 
| Participa en CMAP). Se anunciaron eventos en inglés y español en el sitio web de la ciudad y 
en las redes sociales, y se distribuyeron folletos en zonas concurridas de Berwyn. El personal 
también envió invitaciones a representantes de la comunidad de personas con discapacidad, 
iglesias, distritos escolares y centros de parques y recreación, animándolos a involucrar a sus 
miembros en el proceso. La ciudad se comunicó con la mayor cantidad de residentes posible 
para garantizar que todos se sintieran escuchados y demostró su compromiso con la mejora de 
la infraestructura en la vía pública. La ciudad organizó varios eventos, entre ellos: 
 

• Reunión pública de lanzamiento 

• Encuesta comunitaria 

• Cuatro reuniones del comité directivo del proyecto (presenciales y virtuales) 

• Entrevistas presenciales con actores clave e interesados (presenciales y virtuales) 

• Jornada de puertas abiertas 

• Revisión y comentarios del público 
 

3.1 Reunión pública de lanzamiento 

El 7 de noviembre de 2024, de 17:00 a 19:00 horas, se celebró una reunión pública de 
lanzamiento del proyecto en la Biblioteca Pública de Berwyn. Personal municipal, CMAP y Oates 
presentaron el Plan ADA y explicaron los motivos de su implementación. Ofrecieron a los 
asistentes la oportunidad de expresar sus opiniones en persona y mediante formularios. El 
equipo del proyecto facilitó mapas de la ciudad para que los asistentes pudieran identificar 
lugares específicos donde experimentaban dificultades. Diez residentes asistieron a la reunión. 
El Anexo 5a incluye copias de los documentos presentados en la reunión pública. 

3.2 Encuesta comunitaria 

El equipo del proyecto desarrolló y distribuyó activamente una encuesta comunitaria que 
demostró ser una herramienta muy eficaz para recabar opiniones. La ciudad lanzó la encuesta 
en inglés y español en la página web de Berwyn en noviembre de 2024 y la cerró en octubre de 
2025. Además, se publicitó a través de la página web de CMAP, se colocaron folletos por toda la 
ciudad, los socios comunitarios la difundieron y se pusieron a disposición copias impresas en el 
Ayuntamiento, la biblioteca y la sede del distrito de parques. La ciudad promovió la encuesta a 
través de su sitio web, distribuyó folletos por la ciudad, solicitó a los socios comunitarios que la 
compartieran y proporcionó copias impresas en el Ayuntamiento, la biblioteca y la sede del 
distrito de parques. La encuesta presentó varios escenarios en los que componentes 
defectuosos de las aceras, como obstáculos, pendientes pronunciadas o tramos faltantes, 
podrían crear barreras para los peatones, y pidió a los participantes que identificaran 
ubicaciones problemáticas específicas en la ciudad. Un total de 85 personas completaron la 
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encuesta, lo que proporcionó información vital para que el equipo determinara dónde debería 
centrar sus esfuerzos la ciudad. 
De las 85 personas encuestadas, el 95% residía en Berwyn, el 69% tenía entre 36 y 65 años, y el 
66% tenía alguna discapacidad o cuidaba a alguien con discapacidad. De las personas con 
discapacidad, el 7% necesitaba algún tipo de ayuda para desplazarse por la ciudad. El 
dispositivo más mencionado fue el andador. 
 
La mayoría de los encuestados indicó que utilizaba las aceras para ir caminando a la escuela o al 
transporte público. Al preguntarles a dónde iban caminando además de la escuela o el 
transporte público, las respuestas variaron (enumeradas de mayor a menor frecuencia): 
 

• parques 

• biblioteca 

• hacer recados/compras 

• Hospital Macneal 

• Ayuntamiento 

• Centro Recreativo/YMCA Pav 

• oficina de correos 

• en su vecindario 
 
La encuesta también indagó sobre las dificultades para desplazarse por la ciudad. Al 
preguntarles si existían lugares inaccesibles que obligaban a la gente a caminar por la calle, los 
encuestados mencionaron las siguientes ubicaciones (en orden descendente de frecuencia): 
 

• Cermak, cerca de Cermak Plaza 

• Cuadra 7000 de la calle 34 

• Calle 34 y Oak Park 

• Calle 27, cerca de la biblioteca 

• Calles Ogden y Wisconsin 

• Alrededores de Proska Park 

• Calle 36, entre las calles Home y Wisconsin 

• Harlem, entre las calles 35 y Ogden 
 

Los encuestados citaron principalmente las siguientes razones (en orden descendente de 
frecuencia): 
 

• Aceras en mal estado 

• Rampas de acceso para peatones ausentes o de difícil acceso 

• Falta de aceras 

• Obstáculos en las aceras 

• Vehículos estacionados en las entradas que bloquean las aceras 

• Conductores que no prestan atención a los peatones 

• Señalización deficiente cerca de escuelas y cruces peatonales 
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La conclusión principal de la encuesta fue que a los residentes de Berwyn les preocupa tanto el 
acceso a las aceras como su estado. Varios comentarios abordaron la seguridad al caminar en 
Berwyn: autos que circulan a alta velocidad e ignoran los cruces peatonales, autos que no 
respetan las señales de alto en las calles residenciales y la falta de protección para los peatones 
que cruzan las avenidas principales. Los encuestados también señalaron la falta de 
conectividad: ausencia de rampas de acceso y cruces peatonales. Los residentes solicitaron 
rampas, cruces y semáforos peatonales en más puntos de la ciudad. 
 
Al preguntarles en qué prioridades debería centrarse la ciudad para mejorar primero, algunos 
datos no parecían coincidir con los comentarios. Si bien los comentarios de los encuestados 
sobre la falta de rampas de acceso o su dificultad de uso parecían pertinentes (como se 
muestra en la siguiente figura), la preocupación por los cruces peatonales inseguros y los 
conductores peligrosos fue baja según los comentarios recibidos. 
 

 
Figura 1: Prioridades de mejora por clasificación 

 
La encuesta comunitaria se incluye en el Anexo 5b. 
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3.3 Formación y función del comité directivo 
 
Los miembros de la comunidad 
conocen de primera mano los desafíos 
que enfrentan sus barrios. El equipo del 
proyecto invitó a los residentes a unirse 
al comité directivo a través de su sitio 
web, en la reunión pública, durante el 
lanzamiento de la encuesta y 
contactando a escuelas, grupos de 
defensa y conocidos para obtener 
recomendaciones. Durante un período 
de seis meses, el equipo del proyecto 
celebró cuatro reuniones, con una 
asistencia de entre 5 y 12 miembros del 
comité en cada una. Si bien ninguna persona con discapacidad formó parte del comité, 
participaron numerosos defensores y cuidadores. El equipo del proyecto presentó agendas para 
guiar el proceso de investigación. Los residentes colaboraron para compartir sus conocimientos 
y experiencias, lo cual fue fundamental para identificar problemas en la red de aceras de 
Berwyn. El Anexo 5c incluye las actas de las reuniones.  
 

3.4 Entrevistas individuales 
 
El equipo del proyecto se reunió con ocho residentes que manifestaron interés en compartir 
sus experiencias al desplazarse por la ciudad. Cada reunión duró entre 30 minutos y una hora. 
El equipo ofreció a los participantes la opción de reunirse virtualmente o en persona, según su 
disponibilidad y preferencias. Los asistentes representaban diversas organizaciones 
comunitarias, zonas geográficas de la ciudad y miembros de la comunidad de personas con 
discapacidad. Las preguntas formuladas fueron, en general, las mismas para cada residente.  
 
Estas conversaciones permitieron al equipo del proyecto explorar las experiencias individuales 
en profundidad y comprender mejor los retos y las oportunidades a los que se enfrentan los 
residentes. Para fomentar un diálogo sincero, el equipo mantuvo el anonimato de estas 
reuniones, de modo que los comentarios se recopilaron sin atribuirlos a participantes 
específicos. A través de estas conversaciones, el equipo obtuvo información valiosa sobre las 
dificultades cotidianas a las que se enfrentan las personas con discapacidad y sus cuidadores al 
desplazarse por la red de aceras de Berwyn.  
 
Un tema recurrente en las entrevistas fue la preocupación por su seguridad al interactuar con 
vehículos. Las preocupaciones abarcaban desde la falta de separación entre los autos y las 
aceras, hasta pasos de peatones desgastados y en mal estado, la ausencia de pasos de 
peatones, tiempos de cruce insuficientes y vehículos que se saltan las señales de alto. Algunos 
lugares específicos donde se presentan estos problemas son:  
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• Avenida Harlem en la intersección con Ogden Avenue 

• Calle 34  

• Avenida Ogden  

• Calle Ridgeland  

• Calle East  

• Calle 30 y Avenida Oak Park 

• en el Parque Proksa (Avenida Wisconsin y Calle 31) 
 

Otras preocupaciones se referían al estado de las aceras, como la separación vertical en las 
juntas, especialmente alrededor del hospital; el acceso a través de Euclid Avenue desde el 
Edificio de Consultorios Médicos al hospital; y aceras estrechas donde los restaurantes tienen 
terrazas, lo que dificulta el paso de los peatones. En la intersección de Oak Park Avenue con 
Cermak Road, en el cuadrante noroeste, hay un semáforo que dificulta el paso de los peatones. 
Los parques con virutas de madera son más difíciles de recorrer para personas con movilidad 
reducida. En las intersecciones de la calle 34 Oeste y la avenida Harlem, y de la calle 34 Oeste y 
la avenida Ogden, faltan rampas de acceso en los lados oeste y este, respectivamente.  
 
El equipo preguntó a los residentes si habían tenido algún contacto con funcionarios 
municipales y, de ser así, qué tan receptivos fueron al atender sus solicitudes. Las respuestas 
fueron diversas: algunos no tuvieron problemas al solicitar algo a la ciudad, otros dijeron que la 
ciudad no respondía y que era difícil trabajar con ellos, y otros comentaron que la clave para 
lograr algo dependía de los contactos.  
 
El equipo preguntó qué rutas debían priorizarse, y los residentes sugirieron las siguientes 
ubicaciones:  
 

• Distrito Depot (Metra) 

• Carretera Cermak  

• Calles alrededor de los parques (Proska fue la más mencionada)  

• Calle 26 y Avenida Home, y Avenida Home al sur de la Calle 26 hasta el túnel (los 
estudiantes de secundaria la usan con frecuencia)  

• Corredor de la Calle 26  

• Rutas alrededor de los edificios de apartamentos  

• Mejoras en los cruces peatonales de la Avenida Euclid  

• Desde el estacionamiento este hasta la entrada de urgencias del hospital  

• Desde el hospital hasta el edificio de consultorios médicos 
 
Algunos residentes mencionaron lugares donde habían notado mejoras en toda la ciudad, lo 
que destaca los esfuerzos que la ciudad ya ha realizado. Estas mejoras incluyen: 

 

• El botón peatonal para el cruce a mitad de cuadra en la intersección de la Carretera 
Roosevelt y la Avenida Gunderson funciona correctamente 

• La visibilidad de los nuevos cruces peatonales de concreto en el Distrito Depot  
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• Las mejoras a lo largo de la Avenida Oak Park y, en particular, el cruce peatonal 
mejorado cerca del hospital 

 

3.5 Reunión informativa 
 
El 25 de septiembre de 2025, de 18:00 a 20:00 horas, se celebró una reunión pública de 
seguimiento en el YMCA de PAV. El personal municipal, CMAP y Oates presentaron los datos 
recopilados hasta la fecha, que incluían un mapa de las tendencias del tráfico peatonal en la 
ciudad y otro mapa que mostraba el estado actual de las aceras públicas. Estos mapas, en 
conjunto, ayudaron a explicar cómo se determinaron los proyectos prioritarios. Las zonas con 
mayor tráfico peatonal y las aceras en peor estado fueron, en general, las zonas en las que la 
ciudad concentrará sus fondos. El equipo del proyecto ofreció a los asistentes la oportunidad de 
dar su opinión sobre esta información, añadiendo notas a los mapas y mediante formularios de 
comentarios. Once residentes asistieron a la reunión. El Anexo 5d incluye copias de los 
documentos presentados en la reunión pública. 
 

3.5 Periodo de consulta pública 
 
La Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) exige que las 
entidades públicas pongan el Plan a disposición del público para su consulta durante un periodo 
de consulta ciudadana. La ciudad ofreció un periodo de consulta de 30 días tras la finalización 
del Plan de Transición de la ADA, lo que permitió a los residentes enviar comentarios sobre 
cualquier asunto que consideraran necesario. Aunque el período de comentarios públicos ha 
finalizado, cualquier residente o visitante que desee brindar comentarios sobre la accesibilidad 
peatonal en la ciudad puede comunicarse con el Coordinador de la ADA o con el Departamento 
de Obras Públicas en cualquier momento. 
 

4.0 Normas de diseño de la ADA 
 
4.1 Incorporación a las normas de la ciudad de Berwyn 
 
Consulte el Apéndice A.1 para obtener una lista de las definiciones utilizadas en el Plan. 
 
El equipo del proyecto elaboró este Plan utilizando las siguientes leyes, códigos, directrices y 
normas. Si nuevas leyes, códigos o normas entran en vigor después de la adopción del Plan, la 
Ciudad las incorporará, siempre que sean más restrictivas o superen las normas vigentes. 
 

(a) La Junta de Acceso de los Estados Unidos publicó las Directrices de Accesibilidad 
Propuestas para Instalaciones Peatonales en la Vía Pública (PROWAG, por sus siglas en 
inglés) el 8 de agosto de 2023. Estas directrices constituyen ahora las normas federales 
de cumplimiento de la accesibilidad en la vía pública, y el equipo del proyecto las utilizó 
como guía para este Plan. 
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(b) El Departamento de Transporte de Illinois publicó la Revisión 228: Normas Integrales 
para Carreteras, vigente a partir del 1 de enero de 2025. Estos planes estándar reflejan 
las normas estatales más recientes, que el equipo del proyecto incorporó al Plan. 
 
(c) El equipo del proyecto consultó el Manual de la Oficina de Caminos y Calles Locales 
del Departamento de Transporte de Illinois, diciembre de 2018. 
 
(d) El equipo del proyecto consultó el Código de Ordenanzas de Berwyn, Illinois, 
aprobado el 14 de mayo de 2014, y el Plan de Transporte Activo de Berwyn, publicado 
en octubre de 2011. 

 
Los Códigos y Normas de la ADA descritos en esta sección se aplican a toda construcción dentro 
del derecho de vía de la ciudad tras la aprobación y adopción definitivas del Plan. Esto incluye 
toda construcción nueva, tanto privada como pública, así como cualquier construcción 
realizada conforme al Plan. 
 
Instalaciones peatonales 
El equipo del proyecto desarrolló las Normas de Diseño de la ADA para evaluar las aceras e 
instalaciones peatonales en el derecho de vía de la ciudad, mediante la revisión de las 
directrices federales, estatales y locales. Su objetivo fue identificar las normas más estrictas 
relacionadas con la accesibilidad en toda la ciudad. El equipo del proyecto determinó las 
normas para la recopilación de datos de inventario comparando las normas de la ciudad con los 
planes estándar del IDOT y las directrices federales. 
 
Consulte el Anexo 3 para ver un memorándum que resume las conclusiones en los estándares 
de la Ciudad. 
 

4.2 Implementación de las normas de diseño y construcción de la ADA 
 
Nueva construcción/nueva alineación 
La Ciudad se asegurará de que todas las áreas de las 
instalaciones de nuevo diseño y construcción ubicadas 
en propiedad municipal o en la vía pública cumplan con 
todas las normas de la ADA aplicables. Para las 
instalaciones peatonales construidas en la vía pública 
estatal dentro de la Ciudad, esta deberá seguir los 
requisitos establecidos en los planos estándar del IDOT. 
 
Nueva construcción/alineación existente 
La Ciudad se asegurará de que cada ampliación en propiedad municipal o en la vía pública 
cumpla con todas las normas de la ADA aplicables, salvo las modificaciones que se indican a 
continuación. 
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Modificaciones a las instalaciones/alineación existentes 
Cuando las mejoras propuestas modifiquen componentes existentes ubicados en propiedad 
municipal o en la vía pública, la Ciudad deberá garantizar que cada componente modificado 
cumpla con todas las normas ADA aplicables, incluidas las PROWAG y otras normas 
enumeradas en la Sección 4.1, salvo las modificaciones que se indican a continuación:  
 

(a) Excepción: Si el cumplimiento de las disposiciones aplicables resulta técnicamente 
inviable durante las modificaciones, las mejoras deberán cumplir con las normas en 
la mayor medida posible sin imponer una carga excesiva.  
 

(b) Excepción: Cuando una nueva acera se conecte con un componente existente que 
no cumpla con las normas ADA en el extremo del proyecto, las mejoras deberán 
garantizar que todos los paneles de la acera, excepto el que se encuentre 
directamente adyacente al componente existente, cumplan con las normas ADA 
aplicables. El panel de transición no deberá reducir la accesibilidad. Ejemplos de 
accesibilidad reducida incluyen pendientes transversales o longitudinales que 
superen las pendientes de los paneles de la acera, ya sean nuevos o existentes.  
 

(c) Prohibición de reducción del acceso: Las mejoras no deberán implicar ninguna 
alteración que disminuya la accesibilidad del público en general a la vía pública, los 
puntos de acceso a edificios o instalaciones adyacentes a las modificaciones 
propuestas, ni a las habitaciones dentro de los edificios. Todas las modificaciones 
deberán cumplir o superar los requisitos para obra nueva vigentes en el momento 
de la modificación. 

 
Procedimientos de aprobación para excepciones y condiciones técnicamente inviables 
La Ciudad requerirá una solicitud por escrito al departamento municipal correspondiente para 
todas las determinaciones relativas a excepciones y viabilidad técnica. No obstante, cualquier 
ciudadano podrá apelar la determinación de acuerdo con los procedimientos descritos en el 
Reglamento de Quejas de la ADA. 
 
Tolerancias de dimensiones y pendientes 
La Ciudad considerará absolutas todas las dimensiones y requisitos numéricos de estas normas, 
así como de los códigos o estatutos locales, estatales y federales aplicables. Estos requisitos 
tienen en cuenta las prácticas y limitaciones de construcción, y no se permiten tolerancias 

dimensionales ni de pendiente que excedan el máximo o 
mínimo establecido. La persona responsable de las 
operaciones de construcción deberá garantizar la correcta 
calibración de todos los equipos. Para las obras 
contratadas, la Ciudad se reserva el derecho de exigir la 
demolición y reconstrucción de cualquier construcción 

que no cumpla con las normas establecidas, sin costo alguno para la Ciudad.  
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Desarrolladores privados 
El desarrollo privado puede afectar directamente la vía pública adyacente. Para abordar esta 
problemática, la Ciudad debería considerar exigir la construcción de aceras a lo largo de la vía 
pública como condición para la expedición de permisos de construcción. La guía detallada en el 
Anexo 3 aclara los requisitos de accesibilidad para la construcción de infraestructura peatonal 
en la vía pública. Cuando la reconstrucción de aceras no sea obligatoria según el código de 
zonificación, los promotores privados serán responsables de restaurar las aceras y rampas de 
acceso públicas, como mínimo, a su estado original al inicio del proyecto.  
 
El Ayuntamiento también debería impulsar el desarrollo de requisitos para mantener el acceso 
peatonal en la vía pública en relación con los proyectos de desarrollo privado adyacentes. Para 
proyectos de desarrollo de mayor envergadura, especialmente aquellos que impliquen nuevas 
intersecciones con semáforos, el Ayuntamiento debería considerar exigir a los promotores que 
incluyan adaptaciones para peatones. Estas pueden incluir, entre otras:  
 

• Rampas de acceso  

• Cruces peatonales señalizados  

• Semáforos peatonales  

• Dispositivos peatonales accesibles 
 

5.0 Documentos administrativos 
 

5.1 Metodología de inventario 
 
El equipo del proyecto evaluó todos los programas y servicios que ofrece el Departamento de 
Obras Públicas para determinar su nivel actual de cumplimiento con la Ley de Estadounidenses 
con Discapacidades (ADA). Revisaron la documentación pertinente para identificar referencias a 
las normas de la ADA, confirmar la disponibilidad de adaptaciones razonables a solicitud y 
detectar áreas donde no se hacía referencia a dichas normas. 
 

5.2 Documentos municipales 
 
El equipo del proyecto evaluó los documentos municipales relacionados con los servicios que 
ofrece el Departamento de Obras Públicas para determinar si era necesario realizar 
modificaciones para lograr un mayor cumplimiento con la ADA para los empleados, ciudadanos 
y visitantes de Berwyn. También revisaron otros documentos municipales para determinar si las 
normas de diseño vigentes para nuevas construcciones exigen que los promotores inmobiliarios 
construyan todas las mejoras propuestas de acuerdo con las normas vigentes de la ADA. Véase 
el Anexo 3 para consultar las modificaciones propuestas a los documentos municipales. 
 

5.3 Modificaciones y cargas excesivas 
 
La Ciudad implementará las modificaciones a los programas y servicios tan pronto como sea 
posible, siempre que no supongan una carga excesiva. Una carga excesiva se define 
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generalmente como una acción que requiere una dificultad o un gasto significativos. Por 
ejemplo, trasladar un evento o programa a una sala de reuniones accesible se considera una 
modificación razonable. Si la Ciudad determina que es necesaria una modificación, no está 
obligada a proceder si el cambio alteraría fundamentalmente el programa, crearía una situación 
de riesgo o impondría una carga excesiva. 
 

5.4 Recomendaciones para la incorporación de documentos 
 
La Ciudad deberá redactar y adoptar las recomendaciones propuestas en el Anexo 3 para 
actualizar diversos documentos municipales. Asimismo, deberá garantizar que todo el personal 
esté plenamente capacitado para atender a las personas con discapacidad y prestarles los 
servicios necesarios. Además, la Ciudad deberá recordar a los empleados los requisitos de la Ley 
de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) y mantenerlos 
informados sobre cualquier modificación a dicha ley. 
 

6.0 Plan de transición de aceras 
 

6.1 Metodología de inventario 
 
El autoinventario de las instalaciones peatonales es uno de los requisitos para cualquier entidad 
pública según la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA). La Ciudad ha creado una 
base de datos SIG integral a partir de la información del inventario recopilada como parte del 
desarrollo de esta propuesta. El personal municipal utilizará estos datos para futuras iniciativas. 
Se inventariaron todas las instalaciones peatonales ubicadas en la vía pública de propiedad 
municipal y dentro de los parques mantenidos por la Ciudad.  
 
El equipo del proyecto recopiló datos sobre tramos de acera, obstrucciones y rampas de 
bordillo recorriendo a pie cada manzana de la Ciudad con instalaciones peatonales. Obtuvieron 
los datos mediante inspección visual y mediciones con un dispositivo móvil de recopilación de 
datos SIG. El personal ingresó la información relacionada con aceras, obstrucciones y rampas de 
bordillo directamente en el dispositivo. Recibieron capacitación sobre las directrices vigentes de 
la ADA y los procedimientos de campo para garantizar la precisión en la recopilación de datos. 
El equipo recopiló los datos y los analizó mediante un sistema de puntuación, el cual ajustó 
según fue necesario para alinearlos con los objetivos de la Ciudad para priorizar las 
reparaciones. 
 

6.2 Datos recopilados de aceras 
 
El equipo del proyecto realizó un inventario de aceras por segmentos, basados en manzanas de 
la ciudad. Se definió un segmento de acera como un tramo continuo entre puntos terminales 
ubicados en intersecciones viales. Véase el Apéndice A.2(a) para obtener un resumen detallado 
de los datos recopilados de aceras. 
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6.3 Datos recopilados de rampas de bordillo 
 
Dado que la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) incluye 
requisitos exhaustivos para las rampas de bordillo, el equipo tomó medidas detalladas en cada 
rampa. Para obtener un desglose de los tipos de datos recopilados, véase el Apéndice A.2(b). 
 

6.4 Datos recopilados de semáforos peatonales 

 
Dado que la ADA establece requisitos exhaustivos para los semáforos peatonales, el equipo 
tomó medidas detalladas en cada semáforo. Para obtener un resumen de los tipos de datos 
recopilados, véase el Apéndice A.2(c). 
 

6.5 Puntuación y clasificación 
 
El equipo del proyecto desarrolló un sistema de criterios para priorizar el cumplimiento de la 
Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA, por sus siglas en inglés) en función tanto del 
estado físico como de la proximidad a puntos de alto flujo peatonal. Incluyeron la ubicación 
como factor clave, siguiendo las directrices del Manual de Asistencia Técnica del Título II del 
Departamento de Justicia, que permite a las entidades públicas priorizar las mejoras de aceras y 
rampas de acceso según su ubicación. Para determinar el valor de cada componente, el equipo 
se apoyó en la experiencia técnica y recabó información de los miembros del Comité Directivo y 
del personal municipal para identificar los componentes más importantes.  
 
Mapa de priorización de la ciudad  
La proximidad a puntos de alto flujo peatonal se evaluó como la primera parte del sistema de 
puntuación de dos partes. El mapa de priorización de la ciudad, un mapa de calor, identifica las 
ubicaciones con mayor probabilidad de tener un alto volumen de tráfico peatonal. Este mapa 
considera dichos puntos de alto flujo peatonal y predice la probabilidad de uso peatonal en 
función de once categorías distintas. 

• Escuelas primarias y secundarias 

• Parques 

• Senderos para caminar 

• Edificios gubernamentales 

• Rutas de autobuses Pace 

• Paradas de tren (Metra y CTA) 

• Zonas comerciales 

• Corredores multimodales 

• Hospitales 

• semáforos 

• Guardias de cruce 

• Cruces ferroviarios
 
El mapa de priorización de la ciudad resume las puntuaciones de actividad para su comparación 
en toda la ciudad. 
 

Mapa de priorización de la ciudad (entre 0 y 65) 
 
Para mayor claridad visual, el mapa de priorización se divide en cinco grupos. Las ubicaciones 
de mayor prioridad se muestran en rojo, y las de menor prioridad, en amarillo. Las ubicaciones 
de mayor prioridad son aquellas cercanas a múltiples puntos de tránsito peatonal. Por otro 
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lado, un factor de actividad de baja prioridad representa un segmento cercano a pocos o 
ningún punto de tránsito peatonal. 
 
Consulte el Apéndice A.3 para obtener una descripción detallada de las puntuaciones de 
actividad de los diferentes puntos de tránsito dentro de la ciudad, así como el mapa de 
priorización de la ciudad. 
 
Puntuación de accesibilidad 
El equipo del proyecto desarrolló un sistema de puntuación para evaluar el estado físico de 
cada tramo de acera y rampa de bordillo. Utilizaron este sistema para priorizar la gravedad de 
las deficiencias. Durante el inventario de aceras y rampas de bordillo, asignaron puntuaciones a 
cada componente de los criterios de cumplimiento de la ADA en función del grado en que 
impedía la accesibilidad y la gravedad de las obstrucciones a lo largo del recorrido. 
 
Puntuación de accesibilidad de la acera 
Dos factores clave determinan la puntuación de accesibilidad de un tramo de acera: el estado 
general de la acera y la presencia de obstrucciones. El equipo evaluó el estado mediante 
componentes como el ancho de la acera, la pendiente transversal y la pendiente longitudinal, 
asignando a cada uno un valor según su nivel de prioridad. Posteriormente, examinaron las 
obstrucciones, como desniveles verticales, entradas, postes de servicios públicos e hidrantes, 
que limitan la usabilidad.  
 
Tras evaluar ambos factores, el equipo calculó las puntuaciones combinando los valores de 
cada componente. A continuación, clasificaron cada ubicación en uno de cuatro grupos según 
niveles similares de deficiencias físicas de la acera. Los cuatro grupos son: 
 

(1) Se encontraron importantes barreras de acceso. 
(2) Se encontraron barreras de acceso moderadas. 
(3) Se encontraron barreras de acceso menores. 
(4) No se encontraron barreras de acceso significativas. 

 
Puntuación de accesibilidad de las rampas de bordillo 
El equipo del proyecto estableció la puntuación de accesibilidad para las rampas de bordillo 
asignando un valor a cada componente que afecta al cumplimiento general. Por ejemplo, se 
priorizó una rampa de bordillo de 90 cm de ancho sobre una sin paneles de advertencia táctiles. 
Posteriormente, se sumaron los valores de cada componente para calcular la puntuación total 
de accesibilidad de las rampas de bordillo.  
 
Tras calcular las puntuaciones, se clasificó cada ubicación en uno de cuatro grupos según 
niveles similares de deficiencias físicas en las aceras. Los cuatro grupos son: 
 

(1) Se encontraron importantes barreras de acceso. 
(2) Se encontraron barreras de acceso moderadas. 
(3) Se encontraron barreras de acceso menores. 
(4) No se encontraron barreras de acceso significativas. 



CITY OF BERWYN   ADA TRANSITION PLAN 

 

Page | 19  

   

 
Puntuación de accesibilidad de los semáforos peatonales 
El equipo del proyecto estableció la puntuación de accesibilidad para los semáforos peatonales 
clasificando cada componente como «conforme» o «no conforme». Se adoptó este enfoque 
debido a que las mejoras en estos componentes probablemente solo se realizarían durante una 
modernización completa de los semáforos.  
 

Puntuación de los semáforos peatonales (Conforme o no conforme) 
 
Consulte el Apéndice A.4 para obtener una descripción detallada de las puntuaciones de 
accesibilidad de las aceras, las rampas de acceso y los semáforos peatonales dentro de la 
ciudad. 
 

6.6 Coordinación con organismos externos 
 
Los funcionarios de Berwyn deben buscar oportunidades para colaborar con organismos 
externos y así optimizar los fondos disponibles durante la ejecución del Plan. Estos organismos 
externos tienen un interés directo en el éxito del Plan, especialmente en lo que respecta a sus 
instalaciones. CMAP proporcionó los fondos para el Plan y ha sido fundamental para brindar 
orientación constante a la Ciudad, de modo que el Plan sea eficaz y se ajuste a las prioridades 
de la Ciudad. Berwyn debe mantener la coordinación con los organismos del Condado y del 
Estado, así como con las comunidades vecinas colindantes, para gestionar cualquier proyecto 
vial propuesto cuya jurisdicción y mantenimiento sean compartidos. La Ciudad debe 
coordinarse periódicamente con los distritos escolares y de parques para mantenerlos 
informados sobre el progreso del Plan y recabar la opinión de sus ciudadanos. La Ciudad debe 
seguir coordinando con el Departamento de Transporte de Illinois (IDOT) para mejorar la 
accesibilidad a lo largo de sus rutas en Berwyn. El Departamento de Transporte de Illinois 
(IDOT) tiene jurisdicción sobre las siguientes rutas dentro de los límites de la ciudad: 
 

• Pershing Road desde la Ruta Estatal 43 de Illinois hasta Ridgeland Avenue  

• Ogden Avenue desde la Ruta Estatal 43 de Illinois hasta Ridgeland Avenue  

• Ruta Estatal 45 de Illinois desde Pershing Road hasta W Roosevelt Road  

• South Oak Park Avenue desde Ogden Avenue hasta W Roosevelt Road  

• W Roosevelt Road desde la Ruta Estatal 43 de Illinois hasta South Oak Park Avenue  
 
La ciudad también debe continuar coordinando con el Condado de Cook, ya que este tiene 
jurisdicción sobre las siguientes rutas dentro de los límites de la ciudad:  
 

• Ridgeland Avenue desde Pershing Road hasta Ogden Avenue  

• Calle 31 desde la Ruta Estatal 43 de Illinois hasta Ridgeland Avenue  

• Lombard desde la Calle 26 hasta justo al sur de W Roosevelt Road 
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6.7 Metodología de priorización 
 
Debido a la magnitud de la adecuación de todas las instalaciones peatonales a la normativa 
vigente —y al estado cambiante de las aceras y rampas de acceso—, el Plan introdujo una 
matriz de priorización basada en una Puntuación de Accesibilidad y un Factor de Actividad. Esta 
matriz ayuda a identificar y clasificar las mejoras según la necesidad y los niveles de actividad 
peatonal. El Plan identifica cinco (5) proyectos prioritarios destinados a aumentar la 
accesibilidad en todo Berwyn. Estos proyectos se centran en deficiencias de alta prioridad 
ubicadas en zonas con alto tránsito peatonal.  
 
El Plan recomienda comenzar la implementación con las principales barreras de acceso 
(mostradas en rojo en el Apéndice A.6), que representan las necesidades más críticas. Las 
barreras moderadas o menores siguen en orden de prioridad, mientras que las instalaciones 
restantes, mostradas en verde, se abordarán en fases posteriores o se coordinarán con otros 
proyectos de infraestructura.  
 
Consulte el Capítulo 8.1 para obtener detalles sobre los proyectos prioritarios designados. Si 
bien el Plan incluye un marco de priorización claro, la Ciudad deberá agrupar los proyectos de 
forma lógica para mejorar la eficiencia de la construcción y lograr ahorros de costos. Además, si 
algún tramo o rampa de acceso a la acera reúne los requisitos para recibir financiamiento 
federal, estatal o de promotores inmobiliarios, la Ciudad deberá aprovechar esas oportunidades 
independientemente de su orden de prioridad.  
 
La Ciudad de Berwyn se reserva el derecho de modificar las prioridades para permitir 
flexibilidad a la hora de atender las solicitudes de la comunidad, las peticiones de adaptaciones 
razonables de personas con discapacidad, los cambios en los programas municipales, la 
evaluación continua y las limitaciones y oportunidades de financiamiento. 

 

6.8 Posibles fuentes de financiación/programación 
 
Presupuesto de la Ciudad de Berwyn  
Actualmente, la ciudad financia las mejoras de aceras a través del presupuesto del 
Departamento de Obras Públicas y los fondos del Impuesto sobre los Combustibles (MFT). Para 
maximizar la eficiencia y el impacto, la ciudad también debería incorporar las mejoras de aceras 
en proyectos de transporte más amplios en toda la comunidad.  
 
El Consejo determinará el presupuesto final para las mejoras de aceras y rampas de acceso cada 
año durante la elaboración del presupuesto anual. Este enfoque garantiza que las mejoras de 
accesibilidad sigan siendo una parte fundamental de la planificación de inversiones de la 
ciudad. 
 
Programas locales, federales y estatales 
Existen diversas fuentes de financiamiento locales, estatales y federales disponibles para 
ayudar a los municipios con proyectos de mejora de infraestructura. La mayoría de estos 
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programas son competitivos y tienen restricciones específicas que deben revisarse para 
garantizar su conformidad con el proyecto propuesto.  
 
Los programas que se detallan a continuación no constituyen una lista exhaustiva de los 
programas de financiamiento estatales y federales disponibles. La Ciudad debe monitorear 
activamente las oportunidades de financiamiento y solicitarlas a medida que surjan para apoyar 
las metas y los objetivos descritos en este Plan de Transición de la ADA. Mantenerse informado 
sobre los programas nuevos y en evolución ayudará a la Ciudad a obtener los recursos 
necesarios para implementar mejoras de accesibilidad de manera eficiente y efectiva. 
 

• Plan de Transporte Terrestre (PTT): El programa PTT proporciona financiamiento flexible 
a las agencias locales para mejorar las carreteras y puentes públicos, los proyectos de 
infraestructura de transporte público y las mejoras en las terminales e instalaciones de 
transporte público. Se puede solicitar financiamiento del PTT para mejoras en las vías 
elegibles dentro de la Ciudad. Las vías elegibles se clasifican funcionalmente según el 
CMAP. Puede encontrar un mapa que muestra las vías clasificadas funcionalmente 
dentro de la Ciudad en IROADS (Sistema de Base de Datos de Análisis de Vías de Illinois). 
Las mejoras en el transporte, que incluyen la preservación histórica, el transporte 
alternativo no motorizado y el paisajismo, también se financian con fondos del 
Programa de Transporte Estatal (STP). Estos fondos pueden utilizarse para una amplia 
gama de mejoras, como la mejora de carreteras con adaptaciones para peatones, así 
como la construcción y reconstrucción de aceras y rampas de acceso. Actualmente, 
CMAP administra los fondos del STP para el área de Chicago. 

 

• Programa de Mitigación de la Congestión y Mejora de la Calidad del Aire (CMAQ): El 
programa CMAQ proporciona fondos para ayudar a mitigar la congestión y mejorar la 
calidad del aire. Los proyectos CMAQ suelen incluir mejoras y reconstrucción de 
intersecciones. Se puede solicitar financiación del CMAQ para mejoras en las vías 
elegibles dentro de la ciudad. CMAP clasifica funcionalmente las vías elegibles. Puede 
consultar un mapa que muestra las vías clasificadas funcionalmente dentro de la ciudad 
en IROADS (Sistema de Base de Datos de Análisis de Carreteras de Illinois). Las 
adaptaciones para peatones, como semáforos peatonales accesibles, pueden incluirse 
en los proyectos CMAQ para mejorar la seguridad de los peatones en las intersecciones. 
Actualmente, CMAP administra los fondos del CMAQ para el área de Chicago. 
 

• Programa de Alternativas de Transporte (TAP): La ley de transporte MAP-21 (Moving 
Ahead for Progress in the 21st Century) combinó diversas fuentes de financiamiento 
para proyectos peatonales, incluyendo Rutas Seguras a la Escuela (SRTS) y el Programa 
de Senderos Recreativos (RTP). A través del Programa de Alternativas de Transporte 
(TAP), se siguen asignando fondos para proyectos que anteriormente recibían 
financiamiento de estas fuentes. Actualmente, CMAP administra los fondos del TAP para 
el área de Chicago.  

 

• Programa de Mejora del Transporte de Illinois (ITEP): El Departamento de Transporte de 
Illinois administra los fondos del ITEP como parte de un programa estatal competitivo. 
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Los proyectos del ITEP incluyen infraestructura para peatones y ciclistas, como senderos 
viales y fuera de la vía pública, aceras, vías verdes y mejoras en el paisaje urbano.  

 
La Ciudad y otros socios han solicitado financiamiento federal para varios proyectos que se 
construirán en el futuro e incorporarán infraestructura peatonal. Estos proyectos se detallan en 
la Sección 8.1, Proyectos Viales Financiados con Fondos Federales. 
 

7.0 Evaluación del estacionamiento en la vía pública 
 

7.1 Condiciones existentes 
 
Se permite estacionar en la vía pública en todas las calles de la ciudad, excepto en las 
señalizadas. Si bien la mayoría de las calles permiten estacionar, existen 178 manzanas distintas 
en Berwyn y sus alrededores que cuentan con estacionamiento señalizado y con marcas viales. 
Además del estacionamiento en la vía pública, la ciudad ofrece varios estacionamientos 
municipales. Para el Plan de Transición de la ADA, solo se evaluaron los espacios de 
estacionamiento accesibles para personas con discapacidad en la vía pública para verificar su 
cumplimiento e identificar dónde se justificaría la creación de espacios adicionales. Los 
estacionamientos municipales tienen sus propios requisitos de accesibilidad, y la ciudad tiene la 
obligación de evaluar y adecuar estas instalaciones a la normativa vigente.  
 
Los estacionamientos fuera de la vía pública deben cumplir con los requisitos de accesibilidad 
establecidos en el Código de Accesibilidad de Illinois, vigente desde el 23 de octubre de 2018, y 
en las Directrices de Accesibilidad de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades de 2010, 
vigentes desde el 15 de septiembre de 2010. Estas normas difieren de los requisitos para 
estacionamiento en la vía pública que se describen en este documento. Una diferencia crítica es 
que los requisitos de estacionamiento accesible se activan con cualquier cambio, mejora o 
mantenimiento de los estacionamientos existentes, incluido el sellado, repavimentación, 
marcaje, cercado, bordillos, aceras y/o paisajismo, que deben proporcionar espacios de 
estacionamiento accesibles (IAC 202.3.3). 
 

7.2 Requisitos para el estacionamiento en la vía pública 
 
Según las Directrices de Accesibilidad a la Vía Pública (PROWAG) de 2023, los requisitos de la 
Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA) para el estacionamiento en la vía pública se 
aplican cuando el estacionamiento está regulado por parquímetros o señalizado con letreros o 
marcas viales. Estos requisitos se aplican a los espacios de estacionamiento de nueva 
construcción o modificados en la vía pública.  
 
Excepciones a los Requisitos de Estacionamiento en la Vía Pública según las PROWAG:  
 
1. Si el estacionamiento en la vía pública no está marcado ni señalizado (es decir, 
estacionamiento informal o no designado en la acera), no se aplican los requisitos de la ADA 
para espacios accesibles.  
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2. Si los espacios de estacionamiento en la vía pública existentes no se modifican, los requisitos 
de accesibilidad no se aplican retroactivamente. Solo los espacios modificados deben cumplir 
con los estándares hasta que se proporcione el número mínimo de espacios accesibles.  
 
3. En los casos en que el cumplimiento sea técnicamente inviable debido a limitaciones del sitio 
(por ejemplo, pendientes pronunciadas, derecho de vía limitado), se pueden otorgar 
excepciones, aunque la Ciudad aún debe cumplir en la mayor medida posible.  
 
4. Los espacios de estacionamiento en la vía pública destinados exclusivamente a residentes no 
se contabilizarán para determinar el número de espacios de estacionamiento necesarios.  
 
5. Los espacios de estacionamiento en la vía pública destinados exclusivamente a vehículos 
comerciales o policiales no se contabilizarán para determinar el número de espacios de 
estacionamiento necesarios.  
 
Durante las visitas de campo, el equipo del proyecto no observó ningún estacionamiento en la 
vía pública destinado exclusivamente a residentes, comercios o vehículos policiales, por lo que 
no se aplicaron excepciones para determinar los requisitos de estacionamiento.  
 
El equipo del proyecto determinó la necesidad de estacionamiento accesible para personas con 
discapacidad en la vía pública en función del número de espacios de estacionamiento 
disponibles en el perímetro de una manzana. Véase la Figura 2 como referencia. 
 
 

 
            Figura 2: Estacionamiento en el perímetro de la manzana según PROWAG R211 
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Se suman los espacios de estacionamiento a lo largo del perímetro de la manzana para 
determinar la cantidad de espacios accesibles que deben proporcionarse. Cuando los espacios 
de estacionamiento no están señalizados individualmente, cada 6 metros (20 pies) de calle 
donde se indica estacionamiento se contarán como un espacio. La Tabla R211 de las normas 
PROWAG 2024 (véase la Figura 3) indica la cantidad de espacios de estacionamiento accesibles 
según el número total de espacios a lo largo del perímetro de la manzana. 
 

Número total de plazas de aparcamiento con 
parquímetro o reservadas 

Número mínimo requerido de plazas de 
aparcamiento accesibles 

1 to 25 1 

26 to 50 2 

51 to 70 3 

76 to 100 4 

101 to 150 5 

151 to 200 6 

201 and over 4 percent of total 

Figura 3: Requisitos de estacionamiento de la tabla R211 (PROWAG) 

 
7.3 Análisis por manzanas 
 
El equipo del proyecto evaluó cada manzana según su perímetro. Para cada manzana, identificó 
los estacionamientos con parquímetro o reservados —señalizados o marcados con líneas 
rojas— y los indicó en el análisis. Los estacionamientos en el perímetro de la manzana que no 
cumplían con los requisitos para contar con espacios accesibles se excluyeron de la evaluación. 
Véase el Apéndice A.5 para el Análisis de Estacionamiento por Manzanas. 

 

8.0 Recomendaciones prioritarias para la mejora 
 

8.1 Proyectos viales financiados con fondos federales 
 
En los próximos años, se han planificado varios proyectos financiados con fondos federales en 
toda la ciudad de Berwyn. Estos proyectos están siendo liderados por la ciudad u otros socios 
comunitarios (por ejemplo, PACE, el condado de Cook o IDOT). Si bien se han completado otros 
proyectos en años anteriores, esta lista incluye los proyectos planificados a partir de octubre de 
2025. Todos estos proyectos contemplan mejoras en la accesibilidad peatonal en distintos 
grados. El Plan recomienda adecuar el corredor para que cumpla plenamente con la normativa 
durante las obras, pero el alcance final del trabajo se determinará durante el proceso de 
diseño. Los siguientes proyectos están actualmente planificados en la ciudad: 
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• Calle 16 desde la IL 43 (Avenida Harlem) hasta la 
Avenida Lombard  

o Incluye modificaciones de semáforos y 
mejoras de accesibilidad (ADA)  

o Programado para el año fiscal 2025  

• Modernización de la calle 34 y mejoras en la 
gestión de aguas pluviales, fase I: diseño de 
modernización vial  

o Mejoras para peatones  
o Programado para el año fiscal 2025 

• Avenida Ogden desde la IL 43 (Avenida Harlem) 
hasta el oeste de la IL 50 (Avenida Cicero)  

o Incluye mejoras de accesibilidad (ADA)  
o Programado para el año fiscal 2026  

• Proyecto de mejora de la Avenida East desde 
Roosevelt Road hasta Pershing Road  

o Incluye mejoras en los dispositivos de 
control de tráfico y cruces peatonales 
accesibles (ADA)  

o Identificado para financiamiento futuro 
• Mejoras del paisaje urbano para el acceso al transporte público en Berwyn  

o Calle 26 desde la Avenida Harlem hasta la Avenida Lombard  
o Avenida Ridgeland desde la Calle 26 hasta la Calle 31  
o Incluye aceras y cruces peatonales mejorados  
o Identificado para financiamiento future 

• Mejoras en la Avenida Ridgeland desde Roosevelt Road hasta la Calle 26 y desde la 
Avenida Ogden hasta Pershing Road  

o Incluye Mejoras de accesibilidad para personas con discapacidad (ADA)  
o Proyecto planificado del condado de Cook 

• Línea PULSE Cermak: mejoras en estaciones y paradas de tránsito  
o Incluye estaciones y paradas de tránsito modernizadas  
o Identificado para financiamiento future  

 
8.2 Priorización de proyectos 
 
El Plan estableció prioridades, cronogramas de implementación y presupuestos para varios 
años, los cuales se incluyen en el Anexo 4. Se estima que la implementación completa de todas 
las mejoras tomará aproximadamente 30 años y tendrá un costo de $30,000,000 (en dólares de 
2025). Este cronograma se centra en abordar las barreras de acceso en todo Berwyn y refleja 
los objetivos de la ciudad identificados durante el proceso de planificación:  
 

• Eliminar los riesgos de tropiezos en toda la ciudad  

• Proporcionar cruces peatonales más seguros  
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• Mejorar el acceso a parques y escuelas  

• Proporcionar corredores seguros en los distritos comerciales de la ciudad  
 
La ciudad estableció estas prioridades con base en las necesidades identificadas. Cuando la 
implementación resulte técnicamente inviable, la ciudad deberá buscar proyectos alternativos 
que logren los mismos objetivos generales, como mejorar la accesibilidad, la seguridad y la 
conectividad para todos los usuarios.  
 
El Plan identificó proyectos prioritarios para su implementación con base en los criterios de 
puntuación y clasificación desarrollados durante el proceso de planificación. Estos proyectos no 
reflejan específicamente la necesidad más urgente de mejorar la accesibilidad, sino que son 
ejemplos de acciones recomendadas dentro del cronograma de implementación de cinco años. 
Los proyectos prioritarios identificados son los siguientes: 
 

• Acceso al Parque Proksa: Se mejoraron las conexiones entre la red peatonal de la 
ciudad y la red de aceras dentro del Parque Proksa. Las mejoras incluyen la demolición y 
reemplazo de las rampas de acceso existentes en Home Avenue y la calle 31, Home 
Avenue y la calle 30, Home Avenue y la calle 30, Home Avenue y la calle 29, la 
construcción de dos (2) nuevos cruces peatonales a mitad de cuadra en la calle 29 entre 
Home Avenue y Wisconsin Avenue, la demolición y reemplazo de la rampa de acceso 
existente en el cuadrante noreste de la intersección de la calle 29 y Wisconsin Avenue, 
la construcción de una nueva rampa de acceso en el cuadrante noroeste de la 
intersección de la calle 29 y Wisconsin Avenue, la demolición y reemplazo de las rampas 
de acceso existentes en Wisconsin Avenue y la calle 30, la construcción de un nuevo 
cruce peatonal a mitad de cuadra en Wisconsin Avenue en el callejón entre las calles 30 
y 31, y la demolición y reemplazo de la rampa de acceso existente en Wisconsin Avenue 
y la calle 31. El costo estimado para estas mejoras es de $150,000 (en dólares de 2025), 
lo que incluye trabajos dentro del Parque Proksa. Estas mejoras requerirán 
coordinación con el Distrito de Parques de Berwyn, incluyendo la probable 
construcción en terrenos del Distrito de Parques, en conjunto con las mejoras 
municipales. 
 

• Cruces peatonales mejorados en la Avenida Oak Park: Se identificaron cuatro 
intersecciones en la Avenida Oak Park con un alto nivel de tráfico peatonal previsto 
debido a los bienes comunitarios adyacentes. Actualmente, estas intersecciones no 
cuentan con señalización de alto en todo el cruce de la Avenida Oak Park. Como mínimo, 
se recomienda la instalación de una señal luminosa rectangular intermitente en uno de 
los cruces de la Avenida Oak Park, además de la remoción y reconstrucción de la 
señalización existente en toda la intersección. Otras medidas de pacificación del tráfico 
que podrían investigarse incluyen ampliaciones de acera para mejorar la visibilidad de 
los peatones, reducir sus tiempos de recorrido y delimitar el estacionamiento en la calle. 
El costo estimado para estas mejoras es de $175,000 (en dólares de 2025). Las 
intersecciones identificadas como buenas candidatas incluyen:  
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o Avenida Oak Park y Calle 14 (Escuela Prairie Oak)  
o Avenida Oak Park y Calle 28 (Parque Janura)  
o Avenida Oak Park y Calle 30 (YMCA PAV)  

▪ La señalización actual del cruce peatonal iluminado no es accesible para 
todos los usuarios y se recibieron varios comentarios sobre cómo los 
conductores no la reconocen.  

o Avenida Oak Park y Calle 37 (cerca de Freedom Park y la Escuela Primaria 
Pershing) 

 

• Acceso al transporte público: Las paradas de autobús accesibles permiten el acceso 
desde la acera pública adyacente hasta la parte superior del bordillo de la calzada 
adyacente. Las rutas de autobús que utilizan la Avenida Harlem, la Avenida Oak Park y la 
Avenida Ridgeland requieren que los usuarios con discapacidades bajen a la calzada y 
luego se dirijan a la rampa de acceso adyacente. La instalación de plataformas para 
autobuses permitirá a los usuarios bajar directamente a la red de aceras de la ciudad. Se 
catalogaron 105 paradas de autobús distintas a lo largo de estas tres calles. El costo 
estimado para estas mejoras es de $210,000 (en dólares de 2025), o $2,000 por 
plataforma de parada de autobús. Estas mejoras requerirán coordinación con PACE 
para determinar la ubicación final y su coherencia con su Plan de Transición ADA. 
 

• Mejoras en la intersección de la Calle 19 y la Avenida Ridgeland: El cruce peatonal de la 
Avenida Ridgeland da acceso al Parque Infantil Brocato y ha sido identificado por la 
Ciudad como una ruta peatonal principal de la Escuela Primaria Karel Havlicek. El 
Condado de Cook está diseñando mejoras a lo largo de la Avenida Ridgeland en esta 
intersección; se recomienda buscar mejoras adicionales en esta intersección para 
aumentar la seguridad de los peatones. 

 
8.3 Continuación y seguimiento del Plan 
 
Como parte de este Plan, el equipo del proyecto evaluó cada milla de acera que actualmente se 
encuentra bajo la jurisdicción de mantenimiento de la Ciudad. Esta evaluación representa solo 
una instantánea del otoño de 2024, y las aceras y rampas de acceso que cumplen con la 
normativa hoy podrían dejar de cumplirla en el futuro.  
 
A medida que se construyan los proyectos, la Ciudad inspeccionará todas las rampas de acceso 
y aceras construidas en la vía pública de propiedad municipal o en la futura vía pública antes de 
su aceptación. El Departamento de Obras Públicas, el Coordinador de la ADA o su 
representante realizarán estas inspecciones. Una vez finalizados los proyectos de construcción, 
el personal de la Ciudad registrará las nuevas aceras en el sistema SIG, ya sea mediante 
evaluaciones in situ o utilizando los datos proporcionados por el contratista o el promotor.  
 
Todos los datos recopilados deberán tener el mismo formato que el inventario existente para 
garantizar la coherencia y la integración con el sistema de puntuación. Si la construcción 
reemplaza una acera o rampa de acceso existente, la Ciudad deberá sobrescribir los datos 
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anteriores para proporcionar un registro actualizado. Para ampliar la red peatonal, la Ciudad 
deberá agregar nuevos datos al sistema SIG.  
 
Para mantener la accesibilidad continua, la Ciudad deberá implementar un programa de 
rotación de ocho años para reevaluar todas las aceras. Con aproximadamente 257 kilómetros 
de acera, la Ciudad puede evaluar 32 kilómetros por año, lo cual puede ser realizado por 
cuadrillas municipales según la disponibilidad de personal. Se recomienda que la próxima ronda 
de evaluaciones comience en 2028, y las mejoras recién finalizadas deberán incorporarse a la 
rotación en curso dentro de los ocho años posteriores a su aceptación definitiva.  
 
Los proyectos prioritarios identificados en esta propuesta sirven de guía para el personal 
municipal en sus esfuerzos continuos a largo plazo para mejorar la accesibilidad. A medida que 
se completen los proyectos, la Ciudad deberá agregar nuevos proyectos a la lista para mantener 
el impulso.  
 
Este Plan reconoce que lograr la plena accesibilidad en la vía pública es un compromiso a largo 
plazo. Algunas instalaciones peatonales existentes en Berwyn son técnicamente inviables de 
actualizar para cumplir con los estándares de la ADA. En tales casos, la obligación de la Ciudad 
es mejorar rutas alternativas para servir a los residentes de manera efectiva.  
 
La ciudad prevé que la eliminación de todas las barreras identificadas en el Plan tomará 
aproximadamente 30 años. Durante este período, incluso las instalaciones que cumplen con la 
normativa pueden desarrollar nuevas barreras que requieran atención y corrección. 
 

8.4 Aprobación formal del Plan de Transición a la ADA 
 
Este Plan de Transición a la ADA fue aprobado formalmente por la Ciudad de Berwyn en su 
reunión del Consejo del (fecha). La resolución de esta aprobación se encuentra en el Anexo 7 
de este Plan.   


